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Transporter trolley frame with castors - has frame sections 
connected by corner clamps fitted with castor units 
DAIMLER-BENZ AG 10.05.88-DE -815990 
(09.02.89) B62b-03/02 
10.05.88 as 815990 (1283DB) 

The frame-like transporter has a castor unit on each corner of which 
at least two are steerable. Each corner piece (1) is in the form of a 
clamp socket (2) carrying the castor and to which two neighbouring 
frame sections (3) are clamped so that they are in a single plane. 

The upper side of each frame section (3) is fitted with a 
reinforcement plate (4) whose thickness corresponds with that of the 
walls of the corner clamp piece (1). The reinforcement plate (4) 
overlaps the side of the frame sections like a flange. The corner 
clamp piece (2) is formed in two sections separated horizontally. 

USE / ADVANTAGE - Transporter frame design, reduces the 
number of transporters required and thus installation costs. (6pp 
Dwg.No.2/5) 
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@ Erfinder: 

Lutz, Horst, 7016 Gerlingen, DE 



Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
|3) Rahmenartiger Transportwagen 

Um die Anzahl sowie den Lagerraum fur die bisher uber- 
wiegend im Werkstattbetrieb sowie der Lagerhattung be- 
nutzten herkommlichen Transportwagen zu verringern. wird 
der rahmenartige Transportwagen nach einem Baukasten 
prinzip aus muffenartigen Eckstucken mit Rollen sowie ge 
sonderlen Rahmenschenkeln aufgebaut. 
Durch flanschartige Versteifungen an der Oberseite der 
Rahmenschenkel und individueller Adapter sowie in den 
Unteranspruchen auf get uhrte Details besitzt er eine Vielzahl 
voft Anwendungsmdglichkeiten. 
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1. Rahmenartiger Transportwagen mit an jeder Ek- 
ke angebrachter Rolle, von denen mindestens zwei 
Lenkrollen sind, dadurch gekennzeichnet, daB sich 
an jeder Rahmenecke als Klemmuffen (2) ausgebil- 
dete Eckstucke (1) befinden, die die Rollen tragen 
und in die je zwei benachbarte Rahmenschenkel (3) 
festklemmbarsind. 

2. Transportwagen nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Rahmenschenkel (3) in eincr 
Ebene liegen. 

3. Transportwagen nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB an der Oberseite der Rahmen- 
schenkel (3) eine der Wandstarke der Klemmuffe 
(2) entsprechende Verstarkung (4) zum biindigen 
AbschluB mit der Oberseite der Eckstucke (1) ange- 
brachtist. 

4. Transportwagen nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Verstarkung (4) wenigstens 
einseitig nach Art eines Flansches ubersteht. 

5. Transportwagen nach wenigstens einem der An- 
spruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Eckstucke (1) als Klemmuffen doppelschalig ausge- 
bildetsind. 

6. Transportwagen nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Klemmuffe (2) horizontal ge- 
teilt ist. 

7. Transportwagen nach wenigstens einem der An- 
spruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB an der 
Klemmuffe (2) sich oberseitig im Bereich einer Ek- 
ke senkrecht zur Oberflache stehende Stutzlappen 
(8) befinden. 

8. Transportwagen nach wenigstens einem der An- 
spruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB sich 
an der Oberseite der oberen Muffe (6) eine Mulde 
(10) zur teilweisen Aufnahme einer Rolle des Eck- 
stuckes(l) befindet.' ?; 



Die Anmeldung betrifft eineri rahmenartigen Trans- 
portwagen nach dem Oberbegriff von Anspruch 1. 

Die momentan bentitzten Transportwagen, wie sie 
aus der Werkstatt- oder Lagertechnik bekannt sind, be- 
sitzen eine starre, nicht variable Nutzflache. 

Daher ist es durch die Verschiedenheit der zu trans- 
portierenden Guter (z.B. in der GroBe) notig, eine Viel- 
zahl von herkommlichen Transportwagen bereitzuhal- 
tcn. 

Der Erfindung liegt die Aufgabc zugrunde, die Anzahl 
der notigen Transportwagen und damit die Anschaf- 
fungskosten zu scnken und cine durch die Konstruktion 
bedi ngte Minimierung des erforderlichen Lagerplatzes. 
zu erreichen. 

Diese Aufgabe wird durch die kennzeichnenden 
Merkmale des Anspruches 1 geldst. Es wird ein Bauka- 
stensystem angewandt 

Die durch die Erfindung erzielten Vorteile bestehen 
darin, daB sich diese Transportwagen in der nutzbaren 
Flache verandern, und durch geeignete Adapter zum 
sicheren Transport von verschiedenen Gegenstanden 
vcrwenden lassen. Ferner ist anzumerken, daB der fiir 
die Transportwagen bereitzustellende Lagerraum auf 
ein Minimum reduziert wird. Auch ist die Stapelung der 
nicht auseinandergebauten Transportwagen durch die 
Mulde in Verbindung mit den Stutzlappen in vertikaler 
Richtung platzsparend moglich. 



Die im obigen Absatz aufgezeigten Vorteile dicser 
Erfindung zeigen, daB diese Transportwagen fiir den 
Einsatz in Werk- und Lagerhallen pradestiniert sind. 

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung und vcrschie- 
5 dene Details sind in den folgcndcn Zcichnungen dargc- 
stellt. Dabei zeigen: 

Fig. 1 das Baukastensystem des Transportwagcns mil 
seinen verschiedenen bestimmenden Teilcn, 

Fig. 2 Transportwagen zcrlegl zur Lagcrplalzmini- 
io mierung, 

Fig. 3 Adapter fiir Transportwagen zum Bewcgcn ei- 
nes Motorblocks, 
Fig. 4 Eckstuck mit Stutzlappen, und 
Fig. 5 Eckstuck mit Mulde. 
15 Fig. 1 stellt schematisch die grundlegcnden Einzeltei- 
le des rahmenartigen Transportwagens, bestehend aus 
Rahmenschenkel 3 und Eckstucken l,dar. Auf die Rah- 
menschenkel 3 mit horizontaler Teilung sind hierbei die 
Verstarkungen 4 beidseitig flanschartig aufgebracht. 
20 Die Enden der Rahmenschenkel werden in die vorge- 
sehenen Offnungen der Eckstucke eingefuhrt und dort 
*** < festgeklemmt. 

Zu diesem Zweck ist das Eckstuck folgendermaBen 
aufgebaut. 

25 Die wesentlichen Teile sind die Klemmuffe 2, beste- 
hend aus unterer Muffenschale 5 und obcrer Muffen- 
schale 6, und die an der unteren Muffenschale 6 ange- 
brachte Rolle, die ihrcrseits bcwcglich, starr sowie fesi- 
stellbar, bzw. eine Kombination dieser Moglichkeiten 

30 scin kann. 

In der oberen Muffenschale 6 befinden sich Bohrun- 
gen, damit darin Innensechskant-Schraubcn versenkbar 
angebracht werden konnen, urn eine plane Oberflache 
zu erhalten. In der unteren Muffenschale 5 sind die zu 

35 den Innensechskantschrauben gehorigen Gewindc in 
die Seitenteile geschnitten. Die Offnungen sind in die- 
sem Fall viereckig gearbeitet, und stehen in der Hpri- 
zontalen rechtwinklig zueinander. Wird der Transport-/ 

J ^.V^^JS^^^I^E^y^^^^. diese Anordnung die,. 

40 rechteckige Form des Wagens vorgegeben, wobei dic< 
Rahmenschenkel in einer Ebene liegen. _ ; 
. Der Zweck der flanschartigen Verstarkungen 4 ist 
einerseits, daB der Obergang Klemmuffe 2/Rahmen- 
schenkel 3 mit flanschartiger Verstarkung 4 an der 

45 Oberseite biindig, und somit die ganze Auflageflache 
pianist. ' 

Zum zweiten ergibt sich durch die flanschartige Ver- 
starkung 4. wie aus Fig. 3 ersichtlich ist, z.B. die Anwcn- 
dungsmoglichkeit zum Motorentransport durch einen 

50 geeigneten Adapter 7, der an den Flanschcn festge- 
klemmt wird. Generell ist der Transportwagen mit un 
terschiedlichen Adaptern, durch die dadurch bedingte 
Flexibililat, in schr vielcn Gcbicten cinsetzbar. 

Weitere-Aufbaumoglichkeitendes-Transportwagcns- 

55 bezuglich der Eckstucke werden nachfolgcnd im Zu- 
sammenhang mit Fig. 4 und Fig. 5 beschrieben. Dabei 
stellt Fig. 4 weitgehend ein wie oben beschriebenes 
Eckstuck 1 dar, an das an die Klemmuffe 2, hier an die 
obere Muffenschale 6, nach oben gerichtetc und senk- 

60 recht zur Oberflache stehende Stutzlappen 8 ange- 
bracht sind, die eine auBenliegende Eckc umschlieBen. 
Dadurch konnen Transportwagen gleicher AusmaBe, 
falls sie nicht, wie in Fig. 2 dargestellt, auscinandcrge- 
baut und gelagert sind, dennoch raumsparend in verti- 

65 kaler Richtung gestapelt werden, ohne das sie die Mog- 
lichkeit zum Wegrollen haben. Ferner konnen damit 
kastenformige Gegenstande, wie z.B. cine Gittcrbox, 
ohne die Gefahr eines Vcrrutschcns transporter! wer- 
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ien. 

Fig. 5 zcigt gleichfalls ein Eckstuck 1, in das sich in 
licscm Fall an der Oberseite der oberen Muffenschale 6 
inc Muldc 10 befindet. Diese Mulde 10 ist so konzipiert, 
!aB die Rolle eines anderen Endstuckes 1 teiiweise in sie 5 
>aBt. Dadurch ergibt sich, ebenso wie bei dem Eckstuck 
nil Stiitzlappcn 9, eine sichere Lagerung von Trans- 
port wagcn gleicher GroBe ubereinander. 
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